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Samorzadnosc Str. 2

Nie bedzie niczego — twércom pro-
jektu Strefy Czystego Transportu
w Warszawie przy§wiecato hasto wy-
borcze ekscentrycznego kandydata na
prezydenta RP, Krzysztofa Konono-
wicza. JeSli uchwata wejdzie w zy-
cie, wielu Warszawiakow nie bedzie
mogto dojecha¢ do wlasnych garazy
- bo mozliwos$¢ uzyskania przepust-
ki raz na kwartat zakrawa na pomyst
z Monty Pythona. To oznaczatoby na-
ruszenie konstytucyjnego prawa wla-
snosci, nie méwigc o dyskryminacji
0s6b ubozszych i senioréw, bedacych
posiadaczami starszych aut. Londyn-
scy radni znaleZli lepsze rozwigzanie.
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Ruch starszych pojazdéw w strefie
ULEZ ograniczono przez oplaty, po-
bierane tylko jesli auto jezdzi (jak stoi
na parkingu chocby i rok, nie trzeba
placic¢ ani pensa). Pod patac Bucking-
ham mozna podjecha¢ nawet Traban-
tem, o ile jego wilasciciela na to stac.
To zniecheca do jazdy starym dieslem
na co dzien, za to nie zmusza do jego
pozbycia si¢ - nie prowadzi zatem do
wykluczenia komunikacyjnego, ktére
juz niebawem obja¢ moze dziesiatki
tysiecy warszawiakow. ..

Karol Mérawski

Strefa Czystego Transportu najbar-
dziej uderza w ludzi starszych. Per-
fidia tego pomystu polega na tym, ze
oczywiScie jest to dla dobra wszyst-
kich mieszkancéw, a moze nawet
szczegdllnie dla oséb starszych, bo
przeciez kt6zby nie chciat oddychac
czystym powietrzem. Tylko, ze SCT
nie rozwigzuje tego problemu. Po-
wietrze nie uznaje granic. Wymiana
samochodéw spalinowych na elek-
tryczne, owszem lokalnie zmniej-
sza 1lo$¢ spalin, ale z drugiej strony
zwigksza ilo§¢ szkodliwych czastek
powstajacych z tarcia opon czy
klockéw hamulcowych. Znacznie
cigzsze elektryki powoduja wicksze
tarcie, wigc tez nie jest dobrze. Ja-
ko§¢ powietrza wiele si¢ nie zmieni,
ale zycie mieszkaficéw strefy ule-
gnie radykalnej zmianie. Legalnie
zakupione samochody z dnia na
dzief zostang zakazane. Oczywiscie
na poczatek maja to by¢ starsze auta,
takie, ktore czesto kupuja ludzie
miodzi jako pierwszy samochdd,

albo rodziny, kiedy potrzeba wigk-
szego auta, ale brakuje pieniedzy.
Jednak wigkszy problem stanowi to
dla senioréw, ktérzy czesto majq sa-
mochody starszych rocznikéw. Sa-
mochody legalnie kupione, zadba-
ne, serwisowane, bo mialy starczy¢
do kofca zycia. Ladna premia od
miasta za oszczg¢dno$¢. Teraz trzeba
bedzie stare auta oddaé praktycznie
za darmo i kupi¢ nowoczesny samo-
chdd, najlepiej elektryczny. Pytanie
tylko czy starszych ludzi bedzie na
to sta¢? Ceny takich samochoddéw
sq zaporowe dla duzej czgSci pra-
cujacych ludzi, a co méwié o eme-
rytach? Pozby¢ si¢ oszczednodci,
czy wzigé kredyt, jezeli w ogéle
go dostang? Mozna powiedziec,
ze w takim razie niech zrezygnuja
z posiadania samochodu. Problem
w tym, ze W pewnym wieku samo-
chdd nie jest zachciankg, a koniecz-
noScig. Wyjazd po wigksze zakupy,
do lekarza czy na odpoczynek. Dla
senior6w samochdd jest najlepszym

rozwigzaniem utatwiajagcym Zzycie.
Miasto jest dla wszystkich miesz-
kaficéw i powinno dbaé o kazdego.
Szczegdlng troska powinno otoczyé
tych, ktérzy wlozyli ogromny wktad
pracy w rozwdj tego miasta. Jak
maja wyglada¢ kontakty senioréw,
jak ograniczone zostang ich mobilne
mozliwodci. Izolacja i samotnos¢,
bo przeciez do senioréw w strefie
czystego transportu tez nie bedzie
mozna przyjechaé¢. Rodzina, opie-
kunowie réwniez bedg ponosié tego
koszty. Mozna spodziewac si¢ wzro-
stu cen ustug, bo przeciez samochdéd
jest narzedziem pracy, a jego wy-
miana zostanie wliczona w koszty
ustug np. remontowych. Szczegdl-
nie boli, ze te restrykcje obejmuja
centrum miasta, czyli tam gdzie jest
najwiecej osob, ktére mieszkaja od
pokolefi. Teraz okazuje si¢, ze rodzi-
ny, ktére odbudowywaty Warszawe,
sg mieszkafncami drugiej kategorii.

Dariusz Pastor
autowpracy.pl
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Od lat styszymy o ,ztych samo-
chodach”, ktére truja nasze dzieci
i nas samych. Stuzy to uzasadnianiu
wprowadzanych restrykcji i utrud-
nieh dla zmotoryzowanych. Ponoé
trzeba likwidowaé parkingi, zwe-
zaé, zakazywaé wjezdzania do Cen-
trum, bo ,,prywatne auta zabijajg”.
W calej historii motoryzacji nie byto
mozliwodci zweryfikowania w prak-
tyce tej narracji. Jak bowiem zmie-
rzy¢  zanieczyszczenia — wylacznie
aut prywatnych, je$§li po drogach
jezdza tez autobusy, wozy stuzb,
ciezarowki i cata reszta transportu?
Tak bylo do wiosny 2020 r., kiedy
w Polsce i Europie wprowadzono
catkowity lockdown i nie mogliSmy
opuszcza¢ domow ,,bez waznego po-
wodu”. Dane dostawcOw rozwigzan
dla mobilnosci, takich jak Apple czy
Google, potwierdzaja, ze ruch aut pry-
watnych praktycznie zamart. Stowa-
rzyszenie Lubi¢ Miasto skorelowato
dane o ruchu z poziomami zanieczysz-
czefi monitorowanymi przez czuj-
niki Gtéwnego Inspektoratu Ochro-
ny Srodowiska. I co sie okazato?
Auta prywatne nie majg istotnego
statystycznie wptywu na poziom
zanieczyszczen! W Warszawie nie-
ktére zanieczyszczenia pozostaty na

% Al VERT T ] .
takim samym poziomie, inne troche
spadty, jednak réznica nie uzasad-
nia az takich restrykcji. Skoro ruch
aut prywatnych obnizyl si¢ o 80%,
a zanieczyszczenia o gora 7-10%, to
potencjalny zysk z praktycznie zaka-
zu ruchu aut prywatnych nie uspra-
wiedliwia wyrzeczefi, jakie musie-
liby ponies¢ wszyscy Warszawiacy.
Zwolennicy teorii o ,trujacych au-
tach” powiedzieli: ,,no dobra, moze
poziomy pytéw nie spadty, ale to
NO2 truje najbardziej!”. Poprzednie
badanie réwniez wykazalo niewy-
starczajacg korelacje, jednak poro-
zumienie Stop Korkom postanowi-
fo rozwia¢ wszelkie watpliwosci,
postugujac si¢ danymi z pomiaréw
satelitarnych  amerykafiskiej agen-
cji badan kosmicznych NASA.
Poréwnujac marzec z roku lockdow-
nu z marcem 2022 r. widzimy, ze
Sredni poziom zanieczyszczenia NO2
na terenie naszego kraju byt wyzszy
w czasie, gdy wiekszo§¢ Polakéw po-
zostawata w domach i nie korzystata
z aut. W kwietniu wida¢ jedynie nie-
wielki wzrost zanieczyszczenia NO2
w roku 2022 w stosunku do 2020.
Jednak w 2021 r. wyniki sg znaczgco
wyzsze. Dlaczego? OdpowiedZz daje
Instytut Meteorologii i Gospodarki
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Wodnej: ,,Srednia obszarowa tempe-
ratura powietrza w kwietniu 2021 r.
wyniosta 6,0°C i byla az o 2,6°C
nizsza od S$redniej wieloletniej dla
tego miesigca. Kwiecien 2021 r. me-
teorolodzy zaliczaja do miesiecy
ekstremalnie chtodnych”. Wszelkie
watpliwosci o prawdziwym Zrédle
zanieczyszczefi rozwiewa  porow-
nanie miesigcy letnich, gdy prak-
tycznie nie wystepuja, z zimowymi,
w ktérych ich poziom jest wysoki.
Spéjrzmy tez na cata Europe. W kra-
jach Beneluksu, stawianych za wzor
zmuszania obywateli do pozbywania
sie aut, i w Londynie, réwniez stosu-
jacym daleko idace restrykcje, zardw-
no latem, jak i zima, poziomy NO2 sa
kilkukrotnie wyzsze niz w Warszawie!
Zebrane przez NASA dane satelitarne
jednoznacznie potwierdzaja wiec ze:

* Najwiecej zanieczyszczen po-
wietrza NO2 powoduje ogrzewa-
nie budynkéw;

* Ruch aut prywatnych nie ma
istotnego wptywu na ich poziom.

Pawetl Skwierawski
/Stop Korkom/
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Dzis$ najlepsze powietrze jest tam,
gdzie najwigcej samochodéw.
A z kolei fatalne (nawet 500%
normy) jak zwykle na obrzezach,
gdzie samochodéw jest o wie-
le mniej, za to jest duzo piecow.
AktywiSci miejscy musza mie
nieztego errora 404 widzac te¢
mape. Smog typu londyfiskiego to
wina pytéw zawieszonych, czyli
tzw. kopciuchéw i pochodzacej z
nich niskiej emisji. Potwierdza to
szereg badafi i opracowan nauko-
wych. Warszawa, zamiast wal-
czy¢ z autami, powinna wzig¢ si¢
za piece.

Jakub Dobromilski

prezes Fundacji
Starzynskiego
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osiodlaé

Wiadze naszego miasta zachecaja
do korzystania z réznych Srodkéw
transportu, w tym jazdy na rowe-
rze i spaceréw. Do tego stopnia, ze
za wszelka ceng chca wyelimino-
wacé z naszych ulic samochody. To
nie jest zart. Zamiast pojecha¢ po
zakupy, odwiezé dzieci do szkoty
w drodze do pracy, dostarczy¢ towar
czy zawiez¢ kogo$ do lekarza masz
drogi mieszkaficu wsig§¢ na rower
(najlepiej w zime), a jak nie masz
roweru, to wladze miasta zachecaja
do spaceru. Pani rzecznik ratusza
Monika Beuth tak widzi nasza przy-
sztod¢:

- ,,Ten projekt nie obejmuje duzych
ulic rozprowadzajacych ruch po
miescie, ulic tranzytowych, ulic,
ktérymi przemieszczamy si¢ z dziel-

nicy do dzielnicy, tam nikt nie be-
dzie pafistwu proponowat stref Tem-
po 30. Powstanie tam, gdzie chodza
ludzie z psami i dzieciaki na rower-
kach, na hulajnogach itd.”
Pani rzecznik, ktéra mieszka pod
Warszawa, dzigkujemy za infor-
macje. Pozostaje nam osiodfa¢ psa.
Strefa Ptatnego Parkowania to tylko
wstepne pieszczoty. Tempo 30 spo-
woduje jeszcze wieksze korki, zni-
kanie w tysigcach sztuk miejsc po-
stojowych. Musimy wspdlnie takie
plany zatrzymac.

Grzegorz Wysocki

Zastepca Burmistrza Dzielnicy Ochota,
Mazowiecka Wspélnota Samorzadowa

Strefa tempo 30 to obszar, na ktérym
maksymalna dozwolona predkosé
wynosi 30 km/h. Zwykle stosowany
jest w obszarach miejskich. Ponizej
przedstawiam 15 potencjalnych wad
strefy tempo 30, jednak warto zazna-
czy¢, ze nie wszystkie beda miaty
réwnie duze znaczenie w réznych
kontekstach i lokalizacjach. Zrédta
pochodzg z lektury fachowych opra-
cowan w Europie.

1. Wolniejszy przeptyw ruchu -
zredukowane predkosci wply-
waja na czas podrézy;

2. Zwigkszone korki - szczegdlnie
podczas godzin szczytu;

3. Frustracja kierowcéw - mniejsza
predko$¢ moze prowadzi¢ do
niecierpliwosci;

4.  Wyzsze emisje spalin - dluzszy
czas jazdy moze powodowaé
wieksze zuzycie paliwa;

5. Koszty implementacji - oznako-
wanie, zmiany infrastruktury;

OfSlepiony zbyt mocnymi $wiatta-
mi kierowca, nawet po minigciu
drugiego pojazdu, jeszcze przez co
najmniej kilkadziesiat sekund bedzie
widzial znacznie gorzej, narazajac
siebie i1 innych uzytkownikéw dro-
gi na powazne niebezpieczefistwo
podczas jazdy. Kierowca o§lepiajacy
innych prowadzacych pojazdy po-
pelnia wykroczenie, za ktére moze
by¢ ukarany mandatem w wysokosci
300 ztotych i mie¢ zabranych kilka

6. TrudnoSci w
przepiséw - zwlaszcza na du-
zych obszarach;

egzekwowaniu

7. Brak ujednoliconej  strate-
gii - rdéznice w podejsciu
i efektywnosci miedzy krajami;

8.  Ograniczenia dla stuzb ratunko-
wych - czas reakcji moze wzro-
snaé;

9. Niemozno$¢ spetnienia potrzeb
transportu publicznego - poten-
cjalne opdznienia;

10. Bariera dla rozwoju gospodar-
czego - opdznienia w dostawach
towardéw i ustug;

11. Wplyw na turystyke - ogranicze-
nie predko$ci moze wptynaé na
atrakcyjno$¢ niektorych miejsc;

12. Wzrost liczby wykroczen - kie-
rowcy mogg by¢ bardziej skton-
ni do przekraczania predkosci;

13. Wplyw na samochody elektrycz-
ne - niewla$ciwe dostosowanie
moze prowadzi¢ do obnizenia

BEZ]
PAR-=
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samorzadowcy

karnych punktéw. Wyjatkiem od
tego przepisu sg strefy z ogranicze-
niem predkosci do 30 kilometréw na
godzine. Kierowca przejezdzajacy
przez strefe sita rzeczy musi poko-
na¢ kilka progéw zwalniajacych.
Wijezdzajac na prég §wiatta pojazdu
kieruja si¢ ku gérze, oflepiajac in-
nych kierowcéw, nawet tych jada-
cych w do§¢ sporej odlegtodci. Warto
wspomnieé, ze uzytkownikami drogi
sq tez rowerzySci, ktérzy réwniez sa

BEZPARTYJNI
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efektywnosci energetycznej;

14. Utrudnienia dla rowerzystow -
spowolniony ruch samochodo-
wy moze zwigkszy¢ konflikty;

15. Potrzeba edukacji i przeksztal-
cenia zachowan kierowcéw -
zmiana nawykow jazdy.

W przypadku rozwazania wprowa-
dzenia strefy tempo 30 wazne jest
doktadne przeanalizowanie lokal-
nych warunkéw, potrzeb i kontekstu,
a takze uwzglednienie zaréwno wad,
jak i korzysci tego rozwigzania. Po-
dejmowanie decyzji powinno opiera¢
sie na konsultacjach z lokalnymi spo-
feczno$ciami, ekspertami ds. trans-
portu, urbanistyki oraz $rodowiska,
aby jak najlepiej dostosowac rozwia-
zania do potrzeb mieszkancéw i mia-
sta.

Janusz Zubrzycki

TAK'!

progi w strefie’30"

oflepiani. Samochody przejezdza-
ja przez progi bardzo wolno, dla-
tego tez czas oSlepiania jest dlugi
i mocny. Progi, majace zapewnic
bezpieczefistwo na drodze, dzialaja
wrecz odwrotnie i fatwiej o wypadek
w bezpiecznej strefie pomimo ogra-
niczenia predkoSci niz tam, gdzie
ograniczenia nie ma.

Sergiusz Kornatowski
wio.waw.pl




Poruszanie si¢ maksymalnie 30 km/h
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w strefach wymusza¢ beda nie tylko zna-
ki, ale i fizyczne przeszkody uniemozli-
wiajace szybszg jazde: progi spowalniaja-
ce, wysepki, mijanki (celowe wymuszenie
ruchu naprzemiennego), esowanie itp.
Strefa to zto, poniewaz:

1.

Gdy na ulicy jest ograniczenie do
30 km/h, rowerzySci i kierujacy hu-
lajnogami, ktérzy w Swietle prawa
nie musza zna¢ przepisow, maja
obowiagzek jecha¢ jezdniag miedzy
autami;

Tworzenie rozwigzaf kolizyjnych
(mijanki) tez nie poprawia bezpie-
czefistwa, jedynie powoduje zwigk-
szenie ryzyka;

Zwezenia, esowanie itp. wydluza-
ja czas dojazdu Pogotowia, Stra-
zy Pozarnej i innych stuzb, ktére
maja réwniez problem wyminac¢ si¢
w okolicy wypadku. To zagrozenie
zycial;

Kogo ma chroni¢ Tempo 30, skoro
to nie jest Strefa Zamieszkania, wigc
piesi majg zakaz chodzenia po jezd-
ni?;

Méwienie o przezywalnosci ofiar
przy 30 km/h to demagogia, bo ni-
gdy auto nie uderza pieszego z pred-

6.

7.

koScia, ktérg jechato. Zwykle
kierowca prébuje hamowac;
Zaptacimy za to wszyscy,
poniewaz pojazdy beda
zuzywaé wigcej pali-
wa, W tym transport,
dostawcy, czy ustugo-
dawcy;

Likwidacja miejsc par-
kingowych w  strefie
celem zrobienia eso-
wania zmusi kolejnych
mieszkancéw do pozby-
cia si¢ aut;
Wprowadzanie zakazow,
ktérych ludzie nie rozu-
mieja, powoduje deprecjacje
prawa;

Samorzad pono¢ nie ma na nic pie-
nigdzy. Czy nie ma wazniejszych
wydatkow?;

10. Bezsensownym kosztem jest niepo-

trzebne niszczenie zawieszen aut na
progach i wyniesionych skrzyzo-
waniach.

Pawet Skwierawski
/Stop Korkom/

Progi zwalniajgce powoduijqg
wzrost zanieczyszczen

+50% HC

+40% CO
+110%NOx
+52% CO2

Hamowanie

Przyspieszanie
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I Poprawa bezpieczefistwa wszystkich
I uzytkownikéw drég to jedna z prze-
I stanek wprowadzania Strefy Tempo
130, Niewgtpliwie tak jest. Kontakt
! pieszego z samochodem jadacym
50 km/h a 30 km/h to olbrzymia
réznica. Jednak, aby poprawié
bezpieczenstwo, trzeba je
najpierw oszacowaé. Mam
na mysli statystyki takich
zdarzeh. Zapytany o to
przeze mnie jeden z gtow-
nych pomystodawcéw
projektu, pan Tamds Dom-
bi - dyrektor Biura Zarza-
dzania Ruchem Drogowym,

odpowiedzial z lekka irytacja, ze nie
posiada takich informacji, ale na pew-
no Tempo 30 poprawi sytuacje.

Nie lepiej jest w kwestii finansowania
tego projektu. Wielokrotnie pytaliSmy
autoréw o to, ile Strefa tempo 30 be-
dzie kosztowaé. Jedyna odpowiedz
jaka otrzymali§my to, ze nie wiadomo.

Grzegorz Wysocki
Zastgpca Burmistrza Dzielnicy Ochota,
Mazowiecka Wspdlnota Samorzadowa

Gazeta MazowieckiejWspolnoty Samorzadowej
Redaktor Naczelny Pawel Dabrowski
p.dabrowski@mpgmedia.pl
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Karolina Suchenek-Dobrzyriska
12 grudnia 2021 -
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Help melil!

Drodzy,

wiaczytam sie w akcje SPPN na Saskiej Kepie, czyli uporzadkowania
patoparkowania - jak wielu z was wie, ruch na wielu ulicach jest b
trudny, chodniki zastawione, skrzyzowania - Nie widac nic. Matki z
wozkami | inwalidzi nie daja rady przejsc.

Optata dla mieszkanca wynosi 30 zeta rocznie lub 600 za cata strefe.
Za 1o bedzie porzadek, wigcej miejsc dla mieszkaricow, oslupkowane
migjsca patoparkowania.

ELEKTRYKI PARKUJA GRATIS.

Kto jest ze mna - wyslijcie pls mejla do zdm

Sppnpragapld@zdm.waw.pl
W tresci wystarczy Ze jestescie ZA SPPN. Nie trzeba byc stgd @@
ZDM i ja potrzebujemy tych gtoséw

Gdzie§ w $wiecie si¢ je  miktoS si¢ za nich wy- ~ LOVE
£3 . . . K
CORK przeprowadza, pyta zain- powiada. A wypowia- )
LEPSIA teresowanych o zdanie, da si¢ niekoniecznie 00 = 60 1p

w Warszawie si¢ je PI-
SZE. Klasyczny widok
na spotkaniach  kon-
sultacyjnych, to grupa
smutnych urzednikéw i
kilkoro mieszkancéw. Za

tak, jakby sobie tego

zyczyli. W Warszawie przeprowa-
dza si¢ rocznie okoto 60 konsultacji
spotecznych. Wiekszos¢ z nich doty-
czy planéw zagospodarowania prze-

wzig¢ te jedynie stuszne ustalenia,
ktérych mieszkaficy by nawet pod
wptywem przer6znych substancji
nie wypowiedzieli? Wystarczy NA-
PISAC. Zwyktego maila, byle pod

WARS,

kazdym razem, w kazdej
tak zwani aktywiSci miej-
scy. Towarzystwo wzajem-
nej adoracji. Normalni miesz-

dotycza najbardziej, w tym cza-

maja pojecia, ze gdzies za ich pleca-

dzielnicy te same twarze,

kancy, ci, ktérych konsultacje

sie s3 w pracy lub zwyczajnie nie

strzennego. Ale sg tez i takie, ktdre
dotycza nas wszystkich. Ba! Nawet
okazuje si¢, ze mogg mie¢ ogromny
wptyw na nasze zycie, jak np.: Tem-
po 30, wprowadzenie strefy ptatne-
go parkowania, czy wprowadzenie
Strefy Czystego Transportu . Tyle,
ze okazuje si¢ to juz post factum,
kiedy te pseudo ustalenia zostang
wprowadzone w zycie. Tylko skad

Mieszkaficy nie popierali strefy ptat-

SPPN”. Pomimo ze dokument ztozo-

teze, bo przeciez ,,ZDM i ja potrze-
bujemy tych gloséw”. Jak to si¢ robi,
wida¢ na zdjeciu obok. Wszak juz
klasyka filmowa uczy, ze ,,sad s3-
dem, a sprawiedliwo$¢ musi by¢ po
naszej stronie”.

Barbara Domafiska
radna Dzielnicy Praga Péinoc

du rady osiedla powotywali si¢ takze

G DT — e nego parkowania, wiec za ,,petycja” ny byl w imieniu prywatnego ,,Stowa-  wysocy urzednicy, ktérym najwyraz-
R e o T i : o0 jej wprowadzenie podiozono podpi- rzyszenia...”, swoje wypowiedzi fir- niej tak bardzo zalezato na forsowa-
PR S‘i;’;f‘*““ = chf/; ”fg“: T sy i PESEL-e sprzed wielu lat! mowali wtadnie przy pomocy swoich  niu wprowadzenia SPPN wbrew woli
g e . L, .. . . . . L . . .
é;ﬂ;/;?z;mw . o i 7 Aby zabiegac o strefe ptatnego parko-  funkcji w radzie osiedla, twierdzac, mieszkancéw, ze tez honorowali owa
7 BT (= . . . . . . . LR At
% LEUeta g or e et ;? a“f; e wania u radnych miasta, cztonkowie ze reprezentujg ,,zdecydowana wigk- grupe jako ,reprezentacje” Saskiej
=(X A o v 8 w-/@ . L 2 . L ..
y) ﬂoo‘r-‘é/ S A T : zarzadu rady osiedla Saska Kepa, na  szo§¢” mieszkaficéw Saskiej Kepy, Kepy.
= Ve =0y Mﬂ% .. . . L . . N . . e
5 W EL o o ki b 4 czele z jej przewodniczaca, w listo-  ktéra ich zdaniem ,,od lat domaga si¢  Rady osiedli s najnizszym doradczym
AEdeaG ‘”0“:""_‘2 DR ea ) ZW’“ padzie ztozyli do Rady W-wy pety- SPPN”. Gtosili tez, ze numery PESEL  szczeblem samorzagdowym. W War-
Ll e ey G el f cje, w ktdérej postuzyli si¢ podpisami i dane adresowe oséb rzekomo pod- szawie wybory na tym poziomie ce-
NORBZATT Ul A FRTUANMIUA 6O el zebranymi w 2014 r. w innej sprawie.  pisanych pod ,,ich” petycja sa lepsze, chuja si¢ bardzo niska frekwencja
L e e e Formalnie z petycja wystapifo ,.Sto- b fikowane”. Zatajali jednak Saskiej Kepie zaledwie 12 k
o |MaRA UU PR SICZ) A3 2 2o R ormalnie z petycja wystgpito ,,Sto- o ,,zweryfikowane”. Zatajali jednak — na Saskiej Kepie zaledwie an-
S Utz Do A - J43 (AR STt . L S, .. . . . . . . s
)i ProT 2 P N2w2d Vi warzyszenie Mieszkaficow Saskiej ~w swoich wypowiedziach w mediach, dydatom z listy ,,Stowarzyszenia...
L Culen= O ~753 AP ZAVA 5 < . . . . 2
AR DO ke AemAz earswione | Sl f Kepy”, ktére zatozyt w 2021 r. Jakub  ze chodzito o podpisy zebrane ponad  wystarczyto od 271 do 325 gloséw, by
M = e . . PR . . )
- U—ii:; ’;ji: - = bf:%\;f oy , 7 Cz. z Miasto Jest Nasze. Kandydaci 8 lat wezesniej, ztozone do Burmistrza ~ zdoby¢ mandaty.
= QQ;’;*;’Q w?ci,;?f(‘k ST .:’i - z jego listy w czerwcu objeli 12 z 21 Pragi-Poludnie przez inng organizacje, Dlatego cala ta sprawa niech stanie si¢
i e ,;;f\j’/;‘”‘”“ U ST — / mandatéw w radzie osiedla, z wynika-  z inng trescig i postulatami. Uzyli ich  przestroga dla mieszkaficéw innych
(% Vi) = . . . . . . . L. .
h MX(G,% e ) (tew mi ok. niespetna 300 gltoséw na 40 tys.  bez wiedzy oraz zgody sygnatariuszy, dzielnic Warszawy — uwazajcie, aby
n A a-C= e = . s 2 . . . . e, . .
1< Zwsw*‘ww 2&400 iilCs 0N W‘;‘//A L7 | mieszkaficéw Saskiej Kepy. Cztonko- a w dodatku wiele z tych ponad 1650 i u was pseudoaktywiSci nie dorwali
AT ¢ Ve > . . . . L e . .. . . .
A e ey Al Bl wie zarzadu rady osiedla, wybrani zli-  0s6b juz si¢ z Saskiej Kepy wyprowa-  si¢ do funkcji samorzadowych w taki
e PRR T Tcloe sty ,,Stowarzyszenia...” — Ewa K-J, dzito, nie méwigc o dostownie ,mar-  sposéb i nie roscili sobie prawa do de-
| TdSzeaes Ou%z;;");ﬁ a0 ey Michat O, Robert M-M, aktywista twych duszach”... cydowania za wigkszo§¢ normalnych
9 Jf*;;@ Pl My T colig— z pc’)inocn.o praskiegq ,,Porozun}ieniall W tej sprawie zostaly zawiadomione mieszkancéw w waznych zyciowych
YW SR Lmihy \»M//%f%% / Dla Pragi” — chetnie wypowiadali  Prokuratura, Urzad Ochrony Danych  sprawach!
ISt kele o i o st siec w mediach na temat petycji ,,za Osobowych oraz sama rada miasta.
imy Nie wypetnia¢ olumny “Lp.", numerowacé stron lisf dpi - . . . . .
uzupelnione po i ich list/podpisow; e ~ J natychmiastowym  wprowadzeniem Na dziatania aktywistycznego zarza- Grzegorz Zadworny




BEZPARTYJNI

= samorzadowcy

Srednia temperatura godzinowa w Warszawa

& Link & Pobierz  Poréwnaj

Dlaczego w Warszawie rowery ni-
gdy nie beda stanowi¢ calorocznego
Srodka transportu dla znacznej cz¢Sci
mieszkancéw, tak jak w Kopenhadze
czy Amsterdamie? Odpowiedzia sg
dwie rzeczy: odlegtosci i klimat.

Po pierwsze, Warszawa jest o wiele
wigksza niz te miasta - liczy 517 km?.
A wigc wszedzie jest o wiele dalej, co
skutecznie ogranicza atrakcyjnoSc ro-
weru jako Srodka transportu.

Po drugie - klimat. Powyzej zesta-
wienie temperatur chwilowych dla
Warszawy oraz obu ww. miast. Wi-
da¢ réznice? Na pierwszy rzut oka.
Temperatury chwilowe w godzinach
porannego szczytu sa w Warszawie
o wiele bardziej niekorzystne w se-
zonie grzewczym, niz w tych dwéch
ulubionych miastach miejskich ak-
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Srednia temperatura godzinowa w Kopenhaga
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Srednia t

tywistow. W klimacie warszawskim,
przy warszawskich odlegtoSciach, ro-
wer jest i zawsze bedzie sezonowym,
nie catorocznym, Srodkiem transpor-
tu. I zadne zaklinanie rzeczywistosci,
zadne gtodne kawalki rowerowych
aktywistow o ,.infrastrukturze”, zad-
ne magiczne zaklecia w stylu: ,,zbu-
duj Sciezki rowerowe a rowerzystow
przybedzie”, z ksiazek dla fanatykéw
pokroju ,,Jak rowery moga uratowaé
Swiat”, nie zmienig tej sytuacji. Do-
jezdzanie rowerem zimg w Warsza-
wie jest masochizmem i nigdy nie
zdobedzie szerszej popularnosci.

Jakub Dobromilski
Prezes Fundacji Starzyfiskiego

godzinowa, z pr ialami oznaczonymi réznymi kolorami. Cieniowane nakladki
oznaczajqg noc { zmierzch cywilny.
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Srednia temperatura godzinowa w Amsterdam
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Jest luty 2022 roku. Rosjanie ata-
kuja Ukraine. Staja u bram stolicy.
Setki tysigcy mieszkancéw Kijowa
jest zmuszonych z godziny na go-
dzing ewakuowac si¢ w bezpieczne
miejsce. O powodzeniu catej akcji
decyduje dostep do samochodu,
paliwa oraz droznos$¢ drég i ulic
ogarnietego wojng miasta. Wypie-
ramy ze swojej $wiadomosci real-
ne zagrozenie, jakie moze spotkac
Warszawe. Mamy nadzieje, ze
nigdy nie spotka nas to, co stato
sie¢ w Ukrainie. Jednak wykluczy¢
takiego zdarzenia w dzisiejszych
czasach nie mozna. Gdzie beda
wtedy ci, dla ktérych miata skof-
czy¢ sie historia? Miejmy nadzieje,
ze zaréwno oni, jak i my nie be-
dziemy maszerowac na piechote.
Grzegorz Wysocki

Zastepca Burmistrza Dzielnicy Ochota,
Mazowiecka Wspélnota Samorzadowa

Na klopoty
AMOCHOD
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Pan Rowert to pochodzacy ze Szcze-
cina aktywista miejski - jak sam sie-
bie okreslat, mimo ze jego dziatania
z dobrem mieszkaficbw Warszawy
nie mialy zbyt wiele wspdlnego,
chodzito raczej o realizacje pseudo-
ekologicznej ideologii niewielkiej
grupki agresywnych zapaleficéw
i zrobienie kariery w urzedach mia-
sta, a moze nawet i w jakim§ mini-

sterstwie. Ideologia jego i organi-
zacji Zielone Mazowsze, do ktdrej
nalezy, da si¢ sprowadzi¢ do stwier-
dzenia, ze samochody (blachosmro-
dy wg aktywistéw) to zlo i truciciele
Srodowiska, nalezy odebra¢ Warsza-
wiakom mozliwo$¢ ich posiadania
i zmusi¢ do jazdy rowerem, komu-
nikacja lub chodzenia piechotg. Od
kilku lat, razem z podobnymi sobie

e Wszystko w zasiegu 15 minut

¢ Zero samochodow, jeden komplet ubran,
robaki i daleko na lotnisko

¢ Peina réwnosé, mieszkanie gwarantowane
i wszystko panstwowe.

kolegami i kolezankami, ,uszcze-
Sliwia” mieszkancow Warszawy
projektami, ktére sktada do Budzetu
Obywatelskiego, nastepnie skrzyku-
je .aktywistow” z innych dzielnic,
a nawet miast, zeby glosowali za
projektem w Internecie, gdzie nikt
tego nie weryfikuje. Projekt idzie do
realizacji, znikaja miejsca do parko-
wania, pojawia si¢ niebezpieczny

Koncepcja miasta 15 minut, czy-
li idei, zgodnie z ktéra wszelkie
ustugi sa dostgpne w promieniu 15
minut spacerem od miejsca zamiesz-
kania, funkcjonuje juz od dawna
w wigkszych i mniejszych miastach.
W praktyce wiekszo$¢ ustug, takich
jak szkoty, szpitale czy przedszkola,
jest dostepna w tej odlegtosci. Proba
wprowadzenia tej idei w sposéb ad-
ministracyjny moze sugerowaé checé
ograniczenia transportu miejskiego
i zamknigcia ludzi w enklawach,
co przypomina sytuacj¢ w Chinach
podczas pandemii COVID-19 i jest
jedng z wytycznych raportu C40
Cities Climate Leadership Group.
Jak twierdza zwolennicy tej dok-
tryny, powoduje ona brak koniecz-
noSci poruszania si¢ samochodem,
co zmniejsza emisje dwutlenku
wegla, chroni §rodowisko, a takze
poprawia bior6znorodnos§é. Takie
ograniczenia famia wolnosci oby-

kontraruch rowerowy i wszechobec-
ne szpetne stupki. Podobnie miato
by¢ na ul. Dagbrowskiego na Moko-
towie, ale prawdziwi mieszkancy
jakim§ cudem zorientowali si¢, co
sie Swieci i zorganizowali protest.
Na protest przyjechat Rowert thuma-
czy¢, w jego mniemaniu, ,.ciemnym
ludziom” dobrodziejstwa swojego
projektu. Mieszkaficy natychmiast

watelskie, prawa cztowieka i prawo
do swobodnego przemieszczania
si¢. Ludzie powinni mie¢ mozliwos¢
wyboru, czy chcg korzysta¢ z ustug
w swojej dzielnicy, czy tez pojechac
do restauracji lub kina w innej cze-
Sci miasta. Wprowadzenie takiej
koncepcji wydaje si¢ by¢ oderwane
od rzeczywistoSci, poniewaz mu-
sialoby sztucznie stworzy¢ bariery
pomiedzy dzielnicami i ograniczy¢
swobode przemieszczania si¢. Préba
wprowadzenia koncepcji tzw. ,,mia-
sta 15 minut” jest idea pochodzaca
ze skrajnie lewicowych Srodowisk,
okalajacych obecne wladze ratusza.
Warto zauwazy¢, ze takie koncep-
cje naruszaja podstawowe wolnoSci
zagwarantowane ludziom w Kon-
stytucji. Przyktadem takiego dzia-
fania jest préba implementacji tej
idei w planie mobilno$ci Warszawy,
jako pochodnej z raportu C40 Cities
Climate Leadership Group, ktéry

| BEZPARTYJNI
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zorientowali si¢ z kim maja do czy-
nienia. Z natury tchérzliwy Rowert,
widzac ich zto$§¢, wskoczyt na swdj
bicykl i zaczat uciekaé ,bezpiecz-
nym kontaruchem” na zbyt waskiej
ulicy. Malo brakowalo a wpadiby
pod jadacy z przeciwka samochdd.

Piotr Guzek
/Stop Korkom/

wbrew temu, co méwi prezydent
miasta, jest wytyczna, na ktérej mia-
sto planuje oprze¢ swoja polityke
transportowa. Werbalnie co prawda
prezydent od tego si¢ odcial, nato-
miast w dokumentacji planistycznej
nic si¢ nie zmienito. Jezeli zostanie
ona przyjeta i uchwalona, to Warsza-
wiacy moga si¢ spotka¢ z potezny-
mi niespodziankami w niedalekiej
przysztosci w Stolicy. Jest mato
prawdopodobne, zeby w demokra-
tycznym kraju zrealizowano taka
komunistyczng idee¢, jednak trzeba
pamigtac, ze wolno$¢ jest odbierana
ludziom metodg salami, a nie z dnia
na dzieh. W zwiazku z tym koncep-
cja miasta 15 minut, cho¢ juz funk-
cjonujaca w praktyce, przeksztalco-
na na ideologie, w rzeczywistoSci
ma na celu ograniczenie mozliwosci
przemieszczania si¢ i wolnoSci ludz-
kiej gwarantowanej konstytucja.

Janusz Zubrzycki
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Rozwdj  komunikacji  publicznej
w mieScie takim jak Warszawa (czy-
li mie$cie duzym, bardzo rozlanym,
o mniejszej gestosci zaludnienia i niz-
szym budzecie niz miasta zachodnie)
zawsze bedzie natrafia¢ na wieksze
wyzwania niz w miastach zachod-
nich, stawianych przez aktywistow
za wzor. Budzet nie jest tu jedynym
problemem - obecnie nawet gdyby
Warszawe sta¢ bylo na zakup taboru
i wystawienie takiej liczby brygad,
aby wszedzie autobusy kursowaty
akceptowalnie czesto (nie sta¢ nie-
stety, mozecie mie wierzy¢), to nie
ma tylu chetnych na posadg kierowcy
autobusu, aby te wszystkie brygady
obsadzi¢. Nawet jesli si¢ da znacza-
ce podwyzki (co oznacza lawinowy
wzrost kosztow, bo wtedy trzeba by

[ |

—

je da¢ takze obecnym kierowcom), to
nie gwarantuje to, iz liczba chetnych
do takiej pracy bedzie wystarczajaca.
Naprawde, ja bardzo chetnie bym
widziat czesto jezdzace tramwaje lub
metro od swojego domu do swojej
pracy i pewnie majac taka opcje do
wyboru, wybralbym komunikacje
szynowq, nalezy jednak liczy¢ sig
z realiami, a nie poréwnywac ko-
munikacje samochodowg ze §wiata
realnego, z komunikacjg zbiorowa
ze Swiata marzefi. Ostatni kryzys
energetyczny pokazat takze, ze ko-
munikacja zbiorowa jest podatna na
problemy zwigzane z kosztem paliw
czy energii elektrycznej. Nalezy spo-
dziewac si¢ wtedy cigcia kurséw. Co
z tymi, ktérzy straca do niej dostep,
a jednoczesnie nie beda mie¢ do dys-
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kierurnek

pozycji samochodu? Maja nie jezdzi¢
do pracy i umrzeé z gtodu?

Jesli bowiem mieszkaniec takiej np.
Zielonej Biatoteki ma do wyboru po-
jecha¢ do centrum samochodem spod
swojego domu albo i§¢ w mréz kil-
kaset metréw, by czeka¢ na autobus
jezdzacy co 20 lub 30 minut (czesto
niepunktualnie, o ile w ogéle taska-
wie przyjedzie), a potem mieé pro-
blem, by do niego w ogdle wsiasé, bo
tak jest zattoczony (i niekiedy zostaé
na przystanku), to wybor samochodu
bedzie z jego punktu widzenia oczy-
wisty. I ptacz oraz agresja antysamo-
chodowych aktywistéw ani troche
takiej osoby nie przekonaja do akty-
wistycznego punktu widzenia.

Jakub Dobromilski
Prezes Fundacji Starzynskiego

Dzien zaczyna si¢ wcze$nie. Pierw-
sza walka - obudzi¢ trdjke dzieci,
wyszykowa¢ do przedszkola i ztob-
ka, zapakowa¢ do samochodu. Teraz
kolej na walke numer dwa — szykany
drogowe. Korek - rzecz oczywista,
tysigce ludzi robi to samo co ja. Czas
na lagdowanie. Przedszkole i ztobek sa
w dwdch réznych czesciach dzielni-
cy. Najpierw ztobek. Miejsc do par-
kowania brak, trzeba okrazy¢ okolice
kilkakrotnie. P6Zniej powtdrka z roz-
rywki przy przedszkolu. Uff, udato
sie. Mozna jecha¢ do pracy — w korku
oczywiscie. Takie poranki i do§wiad-
czenia jak ja ma tysigce kobiet, ktére
prace zawodowa godzg z wychowy-
waniem dzieci. Od pewnego czasu
miasto stoteczne Warszawa uznato
jednak, ze to za malo, za prosto, za
fatwo. Postanowito wprowadzi¢ Stre-
fe Platnego Parkowania Niestrzezo-
nego. Teraz do intensywnego poranka
dopisujemy punkt dodatkowy, walke
numer 3 — poszukiwanie parkomatu,
by zaptaci¢ za te 15 min., bo mimo
7e to ta sama dzielnica, abonament
rejonowy juz tu nie siega. Ztobek

ey b

co prawda jest w Srodku osiedla,
poza drogami SPPN, jednak i na to
znalazta si¢ metoda. Wprowadzono
identyfikatory dla mieszkaficéw. Na
ztobkowiczéw czeka Straz Miejska
z mandatem 500 zt.

Zdrowo myS§lacy czlowiek zapyta:
,»Po co tak utrudnia¢ zycie swoim
mieszkancom?” Ano po to, by znie-
checaé ludzi do samochodu. Wszy-
scy maja si¢ przenie$¢ na rowery.
Niewazne, mtody czy stary, zdrowy
czy chory, sprawny czy nie. Bierzesz
sobie te tréjke maluchéw na rame

Zamykanie ulic przy szkotach w godzinach szczytu ABI

i w deszcz, $nieg i wichure turlasz si¢
do miejsca przeznaczenia. Jako$ nikt
nie bierze pod uwage, ze w Warsza-
wie, poza niepracujacymi pseudoak-
tywistami spedzajacymi czas na my-
Sleniu jak jeszcze mozna zepsué to
miasto, zyjq ludzie cigzko pracujacy,
placacy grube podatki, za ktére ZDM
dokupi kolejne stupki i parkomaty.

Barbara Domafiska
Radna Dzielnicy Praga Péinoc

1 na 3 respondentéw zgodzitby si¢ na ograniczenie ruchu samochodowego przy szkotach, podczas gdy potowa badanych jest przeciwna

takiemu rozwigzaniu. Najwigkszy odsetek o0sdb przychylnych

rozwigzaniu mieszka na Rakowcu i Szczesliwicach.

W dzielnicach potozonych blizej centrum zdecydowanie przewazajg krytycy pomystu. Wsréd oséb, ktére odpowiadaty zdecydowanie tak
istotnie czesciej sg kobiety niz mezczyzni (11% vs 6%) oraz osoby majace niepetnoletnie dzieci (13% vs bez dzieci w gospodarstwie

domowym - 7%).
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Zwezenie Grojeckiej:
Fazbha

2/3 badanych nie popiera zwezania ulicy Grdjeckiej

Respondenci w

wiekszosci opowiedzieli sie przeciwko zwezeniu ulicy Grojeckiej. Ponad 1/3 z nich jest zdecydowanie przeciwna

takiemu rozwiazaniu. W ubiegtym roku odsetek zwolennikow i przeciwnikow pomystu byt podobny. W pytaniu nie wskazano, o ktdry

odcinek ulicy chodzi, ale badani mieszkajacy blizej centrum miasta czesciej wypowiadali sie krytycznie

-% .
0% .
22%

ogdtam; N=-511

Filtry; N=51

Zwezenie Gréjeckiej to jeden z bar-
dziej kontrowersyjnych pomystow
ostatnich lat. Badania rok do roku
pokazuja spadek poparcia dla tego
pomystu. Jaka jest przyczyna tak
radykalnej zmiany opinii naszych
mieszkancow? Po pierwsze, do
mieszkancow dotarta argumentacja,
ze dopdki nie zostang zbudowa-
ne Aleje Jerozolimskie na odcinku
Niemcewicza do placu Zawiszy, to
ten pomyst jest szkodliwy i, delikat-
nie méwiac, niemadry. Po drugie, za
Gréjecka odpowiada Zarzad Drég
Miejskich, czyli ta sama instytucja,

.8% ﬁ i
32% 19%

35% 4

Rakowiec:

Stara Ochota;
N-220 N-133

N-107
ktéra odpowiada za wprowadzenie
w naszej dzielnicy Stefy Ptatnego
Parkowania, ktéra nie tylko w oce-
nie mieszkancow, ale réwniez rad-
nych i zarzadu dzielnicy, jest zor-
ganizowana fatalnie. Obserwujemy
stanowczy odwrét od pomystéw
drogowych, ktére okre§lam jako
progresywne miasto”, lansowane
przez aktywistéw miejskich, ktérzy
maja decydujacy wptyw na ZDM
i wladze miasta. Inne fragmenty
badafi, przeprowadzonych tak na
Ochocie, jak i w innych rejonach
Warszawy, potwierdzaja, ze opinia

Witadze miasta przygotowuj_q Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zago-

trudno powiedziec
B zdecydowanie nie
raczej nie

W ani tak. ani nie

Wraczej tak
B zdecydowanie tak

2021, N-502

publiczna, mimo wielu manipulacji,
ma do$¢ zwezania ulic, Stef Ptatnego
Parkowania, kontra ruchu i wielu in-
nych ,ulepszen” dyskryminujacych
kierowcow.

Badania przeprowadzifa na zlecenie
Urzedu Dzielnicy Ochota pracow-
nia ABR SESTA w dniach 27.10 —
7.11.2022 technikqg CAPI (Computer
Assisted Personal Interviewing) wy-
wiad kwestionariuszowy bezposred-
ni z uzyciem tabletu. Proba: N=511
(tylko mieszkaficy Ochoty); w pigciu
punktach na terenie dzielnicy.

Grzegorz Zadworny

spodarowania Przestrzennego War-
szawy. To najwazniejszy doku-
ment decydujacy o kierunkach
rozwoju naszego miasta. Na
podstawie tego dokumentu
beda w przysziosci tworzo-
ne i zmieniane miejscowe
plany  zagospodarowania,
a w konsekwencji wydawa-
ne pozwolenia na budowe,
przebudowe i modernizacje
wszystkich obiektéw i urza-
dzefi publicznych znajduja-
cych si¢ w naszym mieScie.
W projekcie tego dokumentu
czytamy: ,,W studium zaktada sie,

7e ksztattowanie podazy miejsc parkin-
gowych bedzie realizowane poprzez
wiasciwe
parkingowych dla poszczegdlnych
funkcji, jednoczeS$nie nalezy dazyc
do ograniczania iloSci ogdlnodostep-
nych miejsc postojowych w drogach
publicznych na obszarze potozonym
wewnatrz obwodnicy Srédmiejskie;j.
W rejonach, gdzie zbyt duza ich do-
stepno$¢ moze spowodowac przecigze-
nie uktadu drogowego, a jednocze$nie
zapewniona jest obstuga komunika-
cyjna za pomoca wysoko wydajnego
transportu zbiorowego, nalezy dazy¢
do ograniczania liczby miejsc parkin-
gowych w nowo realizowanych in-
westycjach budowlanych.” Tak wiec

Na warszawskich ulicach stup-
ki mnozg si¢ jak kroliki, szpecac
krajobraz oraz stwarzajac powaz-
ne zagrozenie dla oséb starszych
i niepetnosprawnych. Ostupkowa-
ny chodnik utrudnia przejazd woz-
kiem inwalidzkim, moze by¢ tez
prawdziwa pufapka dla niewido-
mych. Argument za stupkowaniem
obszaré6w w poblizu skrzyzowan
i przej$¢ dla pieszych jest zawsze
ten sam — uniemozliwi¢ parkowa-
nie samochodéw w tych miejscach,
gdzie postdj jest zabroniony, gdyz
zastania widoczno$¢. W Londynie
poradzono sobie z nieprawidlowo
parkujagcymi autami wyznaczajac
przed skrzyzowaniami i przejScia-

okres§lenie  wskazZnikow

| BEZPARTYJNI

m Samorzgdowcy

b ]
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mi dla pieszych miejsca postojowe
dla motocykli, skuteréw, hulajnég
i roweréw. To zarazem znakomi-
ty sposéb na ograniczenie ruchu
aut w centrum — kazdy skuter,
motorower czy motocykl to jeden
samochdéd mniej na londyfiskich
drogach, to mniej korkéw. Czas,
by zrozumialy to wladze Warsza-
wy, ktére juz dwa lata temu miaty
udostepni¢ wszystkie buspasy dla
jedno$ladéw, co do dzis$ nie zostato
zrealizowane — najpewniej po ata-
ku ze strony miejskich aktywistow.

Karol Mérawski

w planach jest uzaleznienie budowy '

miejsc parkingowych od atrakcyjnosci |

i dostgpnosci komunikacji zbiorowe;j.
To juz nie jest szykanowanie samo-

chodéw, ale ich eliminacja w naszym |

miescie. Jesli koto twojego miejsca za-
mieszkania jest przystanek autobusu,
tramwaju czy metra - masz nie mieé

samochodu. To nie jest zart - to jest |

fakt. Pora temu si¢ przeciwstawi¢, bo

bedzie za pézno.

Grzegorz Wysocki

Zastgpca Burmistrza Dzielnicy Ochota, |
Mazowiecka Wspélnota Samorzadowa I
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Seniorzy nie jezdza dla przyjem-
nosci, aby jezdzi¢. Nie jezdza na-
wet codziennie. Jezdza wtedy,
kiedy musza. Dziatki pracownicze
to jedna z ulubionych pasji wielu
senioréw. Teraz, kiedy nie musza
codziennie chodzi¢ do pracy, maja

Samorzadnos¢ Str. 11

DERZY W DZIALKOWCOW

juz od wczesnej wiosny hodowa-
ne sg na balkonach i parapetach
mieszkaf emerytéw. Jak to zrobié
bez wiasnego samochodu? Nawet
mtodzi nie chcieliby tego targac au-
tobusem, a co dopiero seniorzy. Tak-
séwka, no c6z, pomijam koszty, ale
dziatkowiec z takim bagazem nie

czas na swoja pasje, dla wielu z nich
jest to czas realizacji marzen. Tak, te
ro§linki sg catym ich zyciem. Swoja
droga, to dzigki dziatkowcom mamy
olbrzymie, zadbane tereny zielone.
Owszem, codziennie mozna przyje-
cha¢ komunikacja i jest to najlepsze
rozwiazanie, ale przychodzi wiosna
i trzeba zawiez¢ ziemig, nawdz, na-
rzedzia i sadzonki. Sadzonki, ktdre

Dawno, bardzo dawno temu, inzy-
nierowie w starozytnym Rzymie
wymySlili drogi, aby rydwany mo-
gly szybciej i bezpieczniej prze-
mieszcza¢ si¢ z miejsca na miej-
sce. W czasach nowozytnych drogi
znacznie ulepszono, wylewajac je
asfaltem, aby staly si¢ réwne jak stot,
poniewaz do takich drég sg przysto-
sowane wspoéiczesne samochody.
Posiadaja one do$¢ skomplikowa-
ne instrumenty, zwane potocznie
zawieszeniem, majacym zapewni¢
odpowiedni komfort i bezpieczen-
stwo podréznym. Niestety architek-
ci 1 domoro§li konstruktorzy war-
szawskich ulic wpadli na pomyst
spowalniania ruchu, budujac w po-
przek ulic tak zwane progi zwalnia-
jace, zapewniajac, ze przejazd przez
nie jest catkowicie bezpieczny dla
pojazdéw poruszajacych si¢ z pred-
koScig 30 kilometréw na godzine.
Niestety nie jest to poparte zadnymi
badaniami, a pokonywanie progéw

bedzie mile widzianym pasazerem.
Na jesieni problemy wrécg ze zdwo-
jona sita, trzeba przeciez przywiez¢
skrzynki z plonami. Jak to zrobié
bez samochodu? Moze zostawic

pracg catego sezonu, bo realizujemy

utopijne plany aktywistow?

Dariusz Pastor
autowpracy.pl

TRANSPORT SANITARNY

602 682 666

z ta predkoScig powoduje szybsze
zuzycie zawieszenia, jak i drobne
uszkodzenia podwozia samochodu.
Jadac w mieScie, nawet na krétkim
odcinku, pokonujemy czesto kilka-
nascie progdw. Wystarczy to przeli-
czy¢ przez ilo§¢ dni w roku i wyjda
tysigce. I te tysiace, tyle ze w zlo-
tych, zostawimy w warsztatach sa-
mochodowych, ktérym ilo§¢ zlecen
od czasu powstania stref 30 znacz-
nie wzrosta. Naprawa zawiesze-
nia polega na wymianie cze$ci na
nowe, do ktérych nalezy doliczyé
robocizne. W zaleznosci od modelu,
takie naprawy moga kosztowac od
kilku, do nawet kilkunastu tysigcy.
W S$redniej klasie samochodu wy-
miana amortyzatorow, wahaczy,
drazkéw, maglownicy i kilku drob-
niejszych elementéw to koszt okoto
4000 ztotych. Jaka jest rzeczywista
cena bezpiecznej strefy 30?

Sergiusz Kornatowski
wio.waw.pl

| Tlukrotnie wraz ze znajomymi ze

Stopkorkom zwracaliSmy uwage na
niebezpieczenstwa zwigzane z pro-
wadzong polityka mobilnosci przez
miasto, chor aktywistow miejskich,
wraz z samymi urze¢dnikami, depre-
cjonowali nasze postulaty, powo-
tujac si¢ na mityczne badania oraz
zarzucali nam co najmniej herezje.
Nie przyjmowali do wiadomosci, ze
wszystkie zwezenia drég, ,.stupko-
za” oraz faworyzowanie jednej tyl-
ko grupy, od ktdrej nie wymaga sie
znajomosci prawa ruchu drogowego,
predzej czy pézniej moze doprowa-
dzi¢ do tragedii. Wyprzedzajac fakty,
pozwolitem sobie zada¢ pytanie stuz-
bom ratowniczym: ,,Jak na ich prace
wptywaja  wszystkie wspomniane
wczeéniej udogodnienia?” Nie mu-

~ siatem dhugo czekag, kiedy na moje
. zapytanie odpowiedziala Kierow-

nik Dzialu Eksploatacji Pojazdéw
1 Transportu Sanitarnego:
,Uprzejmie informujemy, ze jestem
po rozmowach z kierowcami ambu-
lans6w, ktérzy zgodnie potwierdzajq,
ze kazde zwezenie ulic spowoduje
utrudnienie i wydluzy czas dojazdu
do pacjenta.”

To jedno zdanie, a tak duzo moéwi.
Kazda osoba posiadajgca podstawo-
wa wiedzg wie, co oznacza czas przy
pacjencie, ktéry musi zostaé prze-
transportowany do szpitala. Kazdy
zawat serca, krwotok, czy wylew to
wyScig. WyScig, aby potrzebujacy
otrzymal szybka pomoc. Dodajmy
jeszcze to, ze miasto chce wprowa-
dzi¢ Strefe Tempo 30 na 90% ulic,
a jednym z elementéw tej strefy sg
wszechobecne progi zwalniajgce.
Zadajmy kolejne pytania: ,,Czy pa-
cjent w karetce z obrazeniami we-

wnetrznymi bedzie dobrze si¢ czut
po jezdzie po takich wybojach, czy
raczej nie? Czy ratownicy, czesto
muszacy skorzysta¢ ze sprzetu, aby
podtrzymac zycie albo po prostu
wbi¢ strzykawke, beda bardziej czy
mniej skuteczni, jak beda co chwila
podskakiwali? A moze karetka musi
sic dostosowa¢ do nowej, chorej
wizji aktywu miejskiego i jechac
30km/h? Ciekaw jestem, czy gdyby
to ich bliski potrzebowat pomocy tez
by sig cieszyli z takich udogodnien?,,
Specjalnie nie podatem danych oso-
by, ktéra to napisata, poniewaz ktéci
si¢ to z polityka forsowang przez ra-
tusz i mogtoby to wptyna¢ na kariere
zawodowq tej osoby.

Ireneusz Sikorski
/Stop Korkom/

CENT NORM




Chcemy Referendum!!!

Bezpartyjni Samorzadowcy, Mazowiecka Wspélnota Samorzadowa i Stop Korkom chce w Warszawie doprowadzi¢ do prze-
prowadzenia referendum gminnego w sprawach transportowych. W Mie$cie uwidocznit si¢ pomigdzy aktywistami miejskimi,
wladzami m.st. Warszawy oraz spofecznikami i mieszkaficami duzy spor w tym zakresie.

W sprawach istotnych dla zycia mieszkaficéw, gdy konkuruja ze soba sprzeczne poglady, postawy i argumentacje, mozna od-
wotac¢ si¢ do instytucji referendum lokalnego. Nie ma to jak odda¢ podjecie decyzji w rece wszystkich mieszkancéw Warszawy.
Jest to najwyzszy przejaw demokratyzacji zycia i partycypacji mieszkancéw w sprawowaniu wladzy.

Mieszkancéw naszego Miasta porusza kwestia Stref Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) i braku zgody na rozsze- stuze an 74,
rzanie strefy. Nie ma tez akceptacji dla wprowadzenia szerokiej Strefy Czystego Transportu (SCT), ktéra spowodowataby, ze Zarzg d); Z Przem;,

duza grupa mieszkaficow posiadajacych swoje samochody, de facto nie mogtaby wjecha¢ do centrum Warszawy lub zostata- iy 8miny ), St
by zmuszona do zakupu nowych, elektrycznych, bardzo drogich. Nalezy uzna¢, ze w swoim zamy$le ma to doprowadzi¢ do Powi
wykluczenia transportowego sporej grupy kierowcéw. Mieszkancy postuluja réwniez o niewprowadzanie na prawie 65% ulic
m.st. Warszawy Strefy Tempo30, ktéra spowoduje utrate kolejnych miejsc parkingowych, dodatkowe korki oraz spowolni
dojazd karetek, strazy pozarnej czy strazy miejskiej i policji. Ostatnia sprawa, ktéra poruszona by byta w referendum, to wy-
cofanie Warszawy z udziatu w organizacji C40 Cities Climate Leadership Group, ktéra lansuje w skali catego §wiata powyzsze
rozwigzania oraz chce, aby doprowadzi¢ do ograniczenia jedzenia migsa, nabiatu oraz zakupu ubran, likwidacji transportu
prywatnego i ograniczenie latania samolotem.

Poniewaz nikt nie pyta mieszkancéw o zdanie, a jeSli nawet przeprowadzane sg konsultacje spoteczne, to nie maja one charak- Wwej?
teru masowego i niestety nie s3 w naszej opinii obiektywne, to warto zwréci¢ si¢ bezpoSrednio do Warszawiakéw i zapytac¢ ich
o zdanie w powyzszych sprawach.

Obecnie planujemy zebranie podpiséw pod petycja do Rady m.st. Warszawy o zarzadzenie referendum gminnego. Jesli wtadze
miasta odrzuca naszg propozycje referendum, bedziemy zmuszeni skorzysta¢ z zapiséw ustawy o referendum lokalnym.
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Demokracja jest dobra, gdy mozna sprawdzi¢ jak dziata! oup?

/-/Dariusz Kacprzak,
Bezpartyjni Samorzadowcy
Zastepca Burmistrza Dzielnicy Praga-Pétnoc m.st. Warszawy

/-/Pawet Skwierawski
Inicjatywa Stop Korkom

/-/Grzegorz Wysocki
Mazowiecka Wspdlnota Samorzadowa
Zastepca Burmistrza Dzielnicy Ochota m.st. Warszawy
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Petycja do Rady m. st. Warszawy o przeprowadzenie referendum

LP IMIE | NAZWISKO ADRES ZAMIESZKANIA

PODPIS

Panistwa dane osobowe nie beda nigdzie p 'y wytacznie na p y r

Beda p ia petycji.

Autorem petycji s Bezpartyjni Y i p

przez Urzad m. st.

wa i Inicjatywa Stop Korkom.

Formularz z podpisami prosimy dostarczy¢ osobiscie lub poczta do siedziby Mazowieckiej Wspdlnoty Samorzadowej ul. Koszykowa 24 lok. 12 00-553 Warszawa

Informacje o akcji - Grzegorz Wysocki e-mail: wysocki1410@gmail.com




